Skonaren SOFIA av Kampersvik, en riktig” GLOBETROTTER”.

“SOFIA” av Kdmpersvik

Skonaren “Sofia” (Reg. nr: 6611) av Kdmpersvik var en riktig “Globetrotter”. Hon foérliste den 23
februari 1982 utanfor Nya Zeelands norra kust under en svar orkan. “Sofia” var da ute pa sitt andra
varv runt jorden som flyttande segelkooperativ.

Skonaren “Sofia” fick Kampersvik som hemmahamn nér skepparen Ivan G. Jansson kdpte henne fran
Skarhamn for 42000 kr, vintern 1960. Ivan seglade med skutan i 6stersjofart i Gver 8 ar med S. P
Pettersson i Goteborg som lastmaklare. Flera resor gjordes med tra fran Norrlandskusten och norra
Finland till Kiel, Lybeck och Gluckstadt i forna Vasttyskland. “Sofia” kunde lasta 55 standard med
traplankor i last rummet och pa dacket, om man stuvade bra. Hon gjorde ocksa nagra resor med tra
och propps ifran Skoghall och Kristinehamn i Vanern till danska hamnar. Dessa resor gav ofta bra
intakter till seglationen. En annan vanlig frakt fér “Sofia” var lastning av salpeter i Menstad eller
Herdya i Norge till olika svenska hamnar pa vastkusten, i Vanern eller pa ostkusten. Resor med
gatsten fran Bohus-Malmon eller Bovallstrand till Kbpenhamn eller hamnar i Skane ar ocksa vanliga
lastresor. Nagra udda lastresor gjorde “Sofia”, t.ex. 1910 lador sill fran Goéteborg till Lybeck och 150
ton hudar fran Arhus i Danmark till Flekkefjord i Norge.

Henning Jansson, Ivans storebror, var basteman ombord pa “Sofia” under manga ar. Efter hans
ovadntade bortgang 1966, hade Ivan svart att hitta en fullgod erséattare till honom. Henning var en
mycket duktigt och palitlig sjioman. Sofias seglation pabdrjades oftast nar isen gick upp pa varen, och
strackte sig fram till mitten pa december, strax innan julhelgen. Under “Sofias” vinterupplaggningar
i Kdmpersvik var det alltid massa jobb ombord som skulle goéras innan arets seglation skulle bérja.
Motorn skulle 6verhalas, garneringen i lastrummet repareras.. etc. Om isldggningen i viken var tjock
och svar var det mycket viktigt att sdga upp en isvak runt “Sofia” for att férhindra att skrovet skulle
ta skada. Det var ocksa viktigt att bra ventilation i lastrummet under hela vintern for att halla undan
fukten, detta gjorde man med hjalp av luftstrutar av presenning som riktades mot vinden, ibland
riggade man upp “luckesegel” 6ver lastluckorna. Nar varsolen borjade viarma, pabdrjades

underhallsarbetet pa skutans bordldggning och dack. “Sofia” gick pa slip vartannat ar for



bottenmalning och underhalls/reparationsarbeten pa skrovet. ”Sofia” slipades tva ganger pa Assens
varv a/s i Danmark, men besokte dven slipen i Smoégen och Lyckans Slip i Fiskebackskil. Slipningen pa
Lyckans slip berodde pa en grundstétning vid Nordre Kjovangen i Norge den 2 september 1967.
”Sofia” var pa resa fran Goéteborg till Oslo med pappersrulla, ndr basteman somnade vid ratten och
korde ratt pa land. Reparationen av “Sofia” pa Lyckans slip, efter grundstédningen slutade pa 3574
kr och 86 6re. Bohuslans allmanna sjoférsakringsforening stod for kostnaden och Ivan for sjalvrisken.
Under 1968 bérjade Ivan fundera pa att sdljs “Sofia”. Han tyckte att den gammal June Muntell
motorn borjar bli sliten och ”trétt”. Han var radd for ett haveri, och en dyr motor byte som féljd.
Under hdsten 1968 annonserar lvan ut “Sofia” for forsaljning och senare under hosten accepterade
han ett bud pa 32500 kr av Barbro Johansson fran Kalmar. Den 6 november avgick “Sofia” fran
Herdya med 165 ton salpeter for lossning i Klagshamn utanfor Malmé. Den resan var den sista under
Kampersvikstiden. Efter lossningen gick man till Kalmar for att I1amna éver “Sofia” till sin nya dgare.
Den officiella 6verlamnings datum var den 22 november 1968.

Skeppare Ivan Jansson
M/S Sofia pa vag ut fran Holmsund med tralast (54 stand.) for Lybeck, 24 juli 1964.

Barbro Johansson dgde inte “Sofia” manga manader och fragan &r om hon gjorde nagon lastresa
under Kalmar tiden? Redan den 2 september 1969 saldes skutan till Styrman Sten Gustav Broman
fran Kalmar for 11000 Kr. Han dépte om sin skuta till ”Blue Wind” med hemmahamn Kalmar.
Under hosten 1969 var en grupp pa fyra amerikanska collage ungdomar fran Reed college i Oregon,
USA i Skandinavien for att soka efter en lamplig skonare for att byggas om till ett kollektiv agd
segelfartyg. | Kalmar fann man den gamla skutan ”Blue Wind”, som uppfyllde alla de krav som
ungdomarna hade pa ett segelfartyg som skulle inképas. Den 3 december 1969 var affaren klar med
Sten Broman och man kopte skutan for 35000 kr. Mr. James L Wortham fran Fullerton, Kalifornien
stod som huvudredare av skonaren. Ny hemmahamn blev Gloucester, Massachusetts Hon fick
tillbaka sitt nybyggnadsnamn “Sofia”. Ett namn hon hade haft sedan 1921, ndr skutan byggdes pa
Pukaviks varv i Blekinge.



De amerikanska ungdomarna hade som malsattning att bygga om “Sofia” till ett kooperativt dgd
segelfartyg pa varldshaven.

Det 30 april 1970 lag skutan i Frederiksholmskanalen i Képenhamn for sina nya dgare.

Under vintern 1970, nar hon lag i Képenhamn, pabérjades ombyggnaden av “Sofia”. Den gamla
styrhytten revs och man lat gjuta in 27 ton permanent betongballast i hennes kdlsvin, for att fa en
battre stadga i henne vid segling. Den gamla 2 cylinders June Munktell motorn fran 1938
overhalades hjalpligt och man paboérjade ombyggnaden av lastrummet till stor rustik salong med
kojplatser och kabyss. Under varen 1970 avgick “Sofia” fran Kbpenhamn med destination Vigo i
norra Spanien. Resan gick via Kielkanalen och Portsmouth i sédra England .

Pa ett varv i Vigo fornyades hela riggen. Tre nya master med toppstanger och bommar sattes upp
och pa férmasten monterades tva rar. Ombyggnaden av det f.d. lastrummet till rustik salong med
kabyss och kojplatser samt bibliotek slutfordes. Sofias gamla lastluckor togs bort och nya
dacksplankor passades in for att tacka 6ver hallen. Man behdll en liten del av den férliga lastluckan,
for att ha mojligheten att kunna 6ppna upp och fa ner ljus i salongen.

Fran ett segelmakeri i England bestalldes halften av forliga och hélften av akterliga seglen. Man tog
ocksa ombord en stor rulle rasegelduk och blakopior pa de resterande seglen. Avsikten vara att sy
ihop de seglen som fattas under kommande sjoéresor. | framtiden, nar alla segel ar klara, kommer
”Sofias” segelyta att omfatta hela 1500 m2, férdelad pa 16 segel.

”Sofia” var nu en tremastad toppsegelskonare med gaffelrigg, redo att segla ut pa varldshaven.

Under dem foljande 13 ar kommer “Sofia” att segla runt pa varldshaven som ett flyttande
hippiekooperativ dar alla beslut ombord fattades pa stormdéten, i sann demokratisk anda, dar varje
besattningsman hade en rost. Man rostade till exempel om vem som skulle vara kapten ombord och
vilka plats man skulle segla till.

For att kunna finansiera ”Sofias” drift och underhallskostnader under resorna tog man ombord s.k.
"paying crew” i de olika hamnarna man besdkte. Priset for att félja med skutan ut i varlden var 10 US
dollar per dag, vilket tackte allt. Efter 10 manader ombord hade man betalat 3000 US dollar och fick
da en dgarandel i “Sofia”. De i besittningen som dgde en andel behdvde inte betala nagot fér ”"Rum
& Logi” ombord. For att ytterligare 6ka intdkterna i “skeppskassan”, hade “Sofia” en handelsfond.
Med pengar fran handelfonden, képte man, exotiska handarbete, kaffe och sprit i hamnarna man
besokte, for att sdlja dar det gav mest vinst.

| b6rjan pa 1972 lamnade “Sofia” Vigo i Spanien for att ge sig ut pa en varldsomsegling som skulle ta
nio ar, innan hon atervande till North Carolina, USA i boérjan pa 1978. Under den forsta
varldsomseglingen besdktes bl.a. Alicante, Vastindien, Costa Rica, Panama, Galapagos 6arna,
Marquesas 6arna, Tahiti, Cook darna, Tonga 6arna, Fiji 6arna, Nya Zeeland, Australien, Tanzania,
Trinidad, Brasilien, Saint Barth och slutligen till hamnar pa USA ostkust.

”Sofia” hade ingen skeppskatt eller skeppshund ombord, utan man hade istillet en skeppsndsbjorn
eller mer korrekt, en mexikansk coatimundi. Besattningen hittade nasbjornungen pa en marknad i
Costa Rica, dar den saldes som mat. Man lyckades radda nasbjornen, fran en sdker déd, genom att
smuggla ute den fran marknaden, gémd i en bananstock. Coatimundi bjornen fick namnet “Varmit”
och livnarde sig b.la pa kackerlackor, som det fanns gott om ombord. “Varmit” blev skutans maskot.



"Varmit” kom ombord 1973 néar ”Sofia” var ute pa sin forsta varldsomsegling och férolyckades vid
forlisningen 1982.

Under varen 1978 deltog ”"Sofia” en segelfartygsparad i New York och |ag sedan kvar till kaj pa
Brooklyn sidan av N.Y, som en flyttande marknadsplats for handarbeten fran Afrika och Brasilien.
Under sommaren flyttades ”Sofia” till Lincoln wharf i den italienska delen av Boston for att rustas
upp for dnnu en varldsomsegling,

Skonaren ”Sofia” under fulla segel i S6derhavet 1979. Foto: Lars Hassler

Den 25 oktober 1978 avgick “Sofia” fran Boston for annu en varldsomsegling. Denna gang besokte
man bl.a. Bermuda, Martinique, Bequia, Dominica, Barbados, Curacao, Isla de Margarita,

San Blas 6arna, Panama, Costa Rica, Galapagos, Marquesasdarna, Tuamotudarna, Sallskapsoarna:
Bora-Bora, Papeete, Cookbarna: Rarotonga, Samoadarna, Tongadarna, New Zeeland.

Efter en tuff resa 6ver hastlatituderna fran Tonga, anlande “Sofia” i december 1980, till hamnstaden
Russell i Bay of Island pa Nya Zeeland. Sofia seglade i borjan pa 1981 till hamnstaden Nelson pa
Sydon for att genomga en total 6versyn. | Nelson drogs skutan upp pa slip for att reparera kolen och
ge skrovet en grundlig 6versyn. Efter varvsbesoket gjorde man nagra provseglingar langst Sydon for
att testa skutan och den delvis nya besattningen. Under vistelsen pa Nya Zeeland hade Sofia’s
skeppare blivit kontaktad av ett filmbolag, som ville att skutan skulle medverka i en film om den
okanda lokala piraten Bully Hayes. Stora delar av filmen skulle spelas in pa Fiji 6arna. Filminspelning
var berdknad att ta c.a ett ar och ge bra intakter till Sofias skeppskassa. Filmkontraktet skulle skrivas
pa i Auckland hos filmbolagets advokat. | Auckland skulle man ocksa installera en ny motor som
skulle ersatter den gamla tandkulemotorn. En ny motor stod hogt pa besattningens 6nskelista.
”Sofia” avgar fran hamnen Nelson den 19 februari 1982 for att segla till Auckland pa Nordon.
Besattningen bestod av 17 personer. Den 23 februari blaser det upp till svar storm och pa kvallen



traffades hon av tva jattevagor och sprang lack. “Sofia” kappsejsade och sjonk, vid Cap Reinga, 20
nautiska mil nord om Nordén pa Nya Zeeland. En ung kvinnlig besattningsman och Sofias maskot,
nasbjornen “Varmit”, foljde med i djupet.

Resten av besattningen pa 16 man gick i tva raddningsflottar, och raddades efter att ha drivit runt pa
havet i fem dygn, av den sovjetisk kylfartyget Visility Perov. Nar Sofia forliste efter 13 ar som
flyttande hippiekollektiv fanns det mer dn femtio individer fran tio olika nationer som var deldgare
och tusentals man och kvinnor hade bott ombord och seglat med henne, till ver hundra olika
hamnar runt om i varden.

Vinterupplaggning i Kdmpersvik 1967.



Skonaren Sofias akterspegel 1967 och 1980.
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